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1

Inches

1/64
1/32
364
1/16
5/64
¥32
7/64
1/8
O/64
5/32
11/64
X186
13/64
7432
15/64
1/4
17/64
L T i
19/64
816
21/64
11/32
23/64
8
25/64
13/32
27764

7118
79/64
165,32
3/64
/2
33/64
17132

8/16

37/64
1932
Jo/64
s5/a:

41/64
21/
43/84
11/18
45/64

47/64
34

49/64
26/32
51/64
1318
B1/64
2132
S5/ 84
1/8

57/64
212
58/64
16/18
61/64

Decimals

0.015625
0.03125
0.046875
0.0635
0.078125
0.08375%
0.10927%
0.125
0.140625
0.15626
0111875
0.1875
0.200125
0.21875
0.234378
0.25
0.265625
0.28125
0.296875
0.3125
0.328125
0.34375
0.359375
0.375
0.390625
0.40625
0.421875

0.4376
0.453125
0.46875
0.484375
0.5
0.515625
0.5312%
0.548875
0.5625
0.578126
0.59375
0.609375
0.625
0.640625
0.65625
0.67187%
0.6875
0.703125
0.71875
0.734375
0.75%
D.765625
0.78125
0.796876
0.8125
0.828175
0.84375%
0.85937%
0.875
0.880625
0.90625
0.921875
0.8375
0.963125
0.96875
0.584375

Millimatres to

Inchas
Millimatres i e o
0.2969 0.01 0.00029
0.71937 0.02 000073
1.1906 0.03 000118
1.5875 0.04 000157
1.9844 0.05 a.00197
2.3812 Q.06 000236
2.7781 0,07 0.00276
31750 0.08 2.00315
a519 0.09 000354
3.9687 0.1 000394
4,.3658 0.2 a.oarar
4. 7625 0.3 a01181
5.1594 0.4 0.01575
55562 0.5 0.01959
59531 0.8 0.02362
68,2500 0.7 0.02756
6.7469 0.8 G.03150
7.1437 09 0.03543
7.5408 1 0.03937
T.9375 2 0.0e74
8.3344 3 a.11811
a1mn2 4 0.15748
g.1281 5 0.13E35
.6250 G 0.23632
39219 7 0.27559
10.3187 8 0.31496
10.715& 9 0.35433
111125 10 0.38370
11,5004 11 0.43307
11.9062 12 0.47244
12,3031 13 051181
12.7000 14 055118
13.0965 16 0.52055
13.4937 18 0.62992
13.8906 17 0.66929
142875 18 0. 70866
14,6844 19 0. 74803
150812 20 0.78740
154781 21 0.82677
15.8760 2 0.86614
16.2M19 23 0.90551
16.6687 24 0.94488
17.0656 25 0.98425
17.4625 26 1.02362
17 8594 27 1.06295
1B.2562 28 1.10238
1B.651 bt 114173
19,0500 20 1.18110
19,4469 3 1.22047
19,8437 32 1.25084
20.2406 33 1.29921
20,8375 34 1.33858
210344 35 1.377195
21 4312 36 1.41732
21,8281 a7 1.4587
22,2250 38 1.4961
22,6219 38 1.53654
210187 40 1.5748
214158 41 1.8142
238125 42 1.6535
24. 20094 43 1.6929
24,8062 44 1.7323
25,0031 45 1.TT17

Inches to
MilTimatres
Inches mm

0.001
0.002
0.003
0.004
0.005
0.006
0.007
0.008
0.009
o.01
0.02
003
0.04
0.05
0.08
0.07
0.08
0.09
0.1
0.2
0.3
04 -
0.5
0.4
0.7
08
09
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D.0254
0.0508
0.0762
D.1018
0.1270
0.1524
01778
0.2032
02286
0.254
0.508
0.762
1.018
1.270
1,524
1.778
2032
2.286
2.54
5.08
762
10,16
1270
15.24
17.78
20.32
72 .86

25.4

50.8

76.2
101.6
127.0
152.4
1778
203.2
728.6
4.0
779.4
X4.8
330.2
B5.6
B1.0
406.4
431 .8
457 2
4842 8
508.0
533.4
558.8
5842
609.6
635.0
B60.4
6858
711.2
736.5
762.0
787.4
B128
B838.2
863.6
8890 -
914.4
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ANTHOORDEN VAN DE TECHNISCHE EENNES TEST.

I. De sproeieroanid Is in de hoogsoe stard gemomtesrd en als dic nlec de julste
positle B, ral het mmetgeel dus bi] sormale sselhedd oo rije zin. B4 de cocetnbt
itz dit good merkbear, want de moter loep mier ool regelmacig, hij pructels,
slaat ower; men opemtb dit het “viertekten” van son bwectaktmintor.

2, Her plageken zal eendar een gevalg zijp wan eeo b= arm bracdstod-
luchomeengsed, dos als de motor oe wainlg benzine Keljgo o verbosding st de
anngerogen boeveslbeid Jocht.

3. Als een kopkiepmmotor "over rijn toeren gejaagd® wordt bestsar bet gevasr dat
de Eleppan togenaamd gran pweven. £a kummnsn den relfs de ralger raken,
waarvan het gevolg een kromme of relfs gebroken kbep, sen kapotte guiges an
zelfs oog erger schade kan zijo.

4, De kogelklep hoors in de opecroiisg niet thuls, We vinden dess wask in het
smeersystesm, het is geen ooderdesl van bet kleppenmechanisme, waartos &
pidere gencemls deben wel behoren.

fi. Dat de ene leiding dikker s kan higrdoor werkizard wordem, dat hierdoor de
alie wordt teroggevoerd naar de tank en de terugvoetcapocitelt wan de odbcpomp
i= groter dan de toevoercapaciveit vendaar dry-sump.

G. De te groce klepspeling henfi ook tof gevalg, dat de kleppen té last gecpers
en te vroeg gesloten worden, dus oe karbe openingsduur van de kbeppen, hetgeen
de werking van de motor nadelig beikwioedt. DHL zal vooral meckbsar zimp san
vermindering van de prestagle,

7. Bij een "vierkanee™ motor 18 de boring wan de cilinder dus ook de bifna sven
grote diemeter van da =1I.I-E_IEI':' angevesr galifk san de elaglengre van de sudger,
Bi} ern "overvierkance® mooor s de cllindeshering on ook de evigerdiameier
groter danm de ruigersisg.

H. Oon meet DeEUlp van een tekeningetje van ket krok-driffstangmechaniems aan
de wesl 1 komen, met bhoevesl graden voorontsteking een asntal millimeters
vooronlsncking overeenkomt, moet bebslve de krakstreal {=hehee zuigerslag] ook
de: drijfstanglemgee thart op hart vam de ogen] bekend i,

B. Wurme bougies boren in koude motoren, dow.z. in moforen die geen boge
pedrijleremperatulr Bebden, dis bijveorbeeld sen tEhme Learmobor.

10, Men muet e=rst de lichthoogte van de onderbrekerpuntfes op de julste maat
instelien. Zou men eerst de voorontsieking ap zijn jobte wearde beecgen, dam
poU depe weer veranderen door wijziging ven de Hchohoogre ven de pancjes,

I]l. De ketting zal strekker koenen te staan D= afstend tossen de bedd=
kettingwielen B oamelijs bet grootst saanssr hel bact ecvan o een Lin 1Ept met
dan van ner scharplerpont en deie tituatie zal, M) de morcey waar bet hise om
ERaL, Cijdens hes Inwgren van ker gchlerwial steeds meer bepaderd worden,

12 Een eersce madee]l won de aldus gemonteerds vootrusten merkt de
dunpassagier, zijn vosien &n benen beeegen met leders beweging van de
achtervark mee o owel meer, naarnate de vostousten zich verdes paar &chtersn
pp de vork bewicedea, Esn twesde padee] @ de vergeatling vam Ml Dnmlgassard
gewichr [dunwactrusten ¢ belestingl.

13, {a¢ in deze yrang bedeelde tardwielen zijn hee krukastendwdel &n bes

1%

hizrdoor saagedreven nokkenastandwiel, welk lapssoe precles twes maal zo groat
i [pwes maal 2o veal tanden heefel als het sersce, dic om de kleppes oo ieders
twee krukasomeentelingen een keer e dosn opecwiL.

14. Een owerbrangingsverhouding van 15 1 4% Is gebijk gan 1 ¢ % Dus 1
omwenteling van het keine kettingwiel komt overesn met /) omwenteling van
hes grote on Anderhell Klein i@ andechalf maar 153 (ofwel 372 = 143 = 1/2, wen
halvizl omwentellng van het grooe wial,

15. Hetzeifds doel in ook te berelken door eon kleioer krukashettingwisl te
monteren (uiteraard indien dit mogelijc is), want onk dan wordl de botals

averherngingsvernmuling groter ofwel de gearing lager, zoals de hedoeling was,

14, Het zijepanwiel zal In eeo rechter bocht amboog willen komen; moche dic

miet duldeHik zijn, denk dan apn helgeen gebeurt als e=n auto te hard oen
rechier bocht oeemt e=n kanoslt.

I7. Kens np breoken imode bend (karkaa), anelle oopviaksljege, orzekars

besturing ofwel slechic weghgging an tenglotis ber prote risico dat het weotied
wit de binneaband sckeurt

18, Als her binnensenticl versdiecd fmoet worden en ben twaada ale dit el lek
. Het dopje 45 dus ook geresdschap es weiligbeidsargaosn.

[9. De condensator baoct o deze opsomening miet thais, wast het is het enigs
polerdael in, dat roiver en allesn bij de ontsteking hoorr,

3. hxme drasd s olet allean ewalk, waardogs de ko op storingen groot on de
bevensduur meestal klein &, moar ook beefr dunne dresed eeo grote electrische
wearaLamd, e weesrgtegnd wordt bepaald door de dikte van de kern sa verder
donr de lpngie van de draad en dear et materias] van de drasdieenit jas),




TEST UW TECHNISCHE KENNIS,

In het blad "Motor" nr. 45 van
november 1960 kwam ik de
volgende test tegen. Een twintigtal
vraagjes, waarop U uw krachten
kunt beproeven. De antwoorden
staan op een volgende pagina. Lees
deze echter niet eerst! Hoeveel
antwoorden heeft U meteen goed?
Tweaalf is al "voldoende™

1. De carburateur van en tweetaktmotor is in verband met een schoonmaakbeurt
geheel gedemonteerd. U weet niet meer in welke inkeping het klemveertje van
de sproeiernaald hoort en zet dit nu in de onderste inkeping (dus naald in

hoogste stand). Als dit niet de juiste positie is, waar merkt u dit dan aan onder
het rijden?

2. Als een tweetakt erge pingelneigingen vertoont, kan dit dan een gevolg zijn
van een te rijk brandstofmengsel of juist eerder van een te arm?

3. Welk gevaar bestaat bij een kopklepmotor voor de kleppen, indien in een
eerste of tweede versnelling zoveel gas gegeven wordt, dat de motor hierdoor
"over zijn toeren” gejeagd wordt?

4. Hieronder is een opsomming gegeven van een aantal onderdelen. Er is een
onderdeel dat in deze groep niet thuis hoort. Welk onderdeel is dit?
Onderdelen: Tuimelaar, sleper, haarspeldklepveer, kogelklep, stoterstang, klepspie.

5. We hebben een viertaktmotor met zogenaamd dry-sump smeersysteem. Tussen
de motor en de olietank bevinden zich twee olieleidingen en in het gestelde
geval is de ene leiding dikker dan de andere (dus de diameter s groter). Kunt U
hiervoor een verklaring geven?

6. Als van een viertaktmotor de klepspeling te ruim is afgesteld, is dit vaak
duidelijk te horen aan het tikken, en extra slijtage van het
klepbedieningsmechanisme is niet denkbeeldig. Welke invioed zal die te grote
speling ook nog hebben op de werking van de motor?

7. Een motor is van het zogenaamde "overvierkante" type, of -zoals men ook
wel zegt- de motor heeft een "onderkwadratische" boring-slag verhouding. Welke
maat is nu het grootst, de zuigerslag of de diameter van de zuiger?

8. U weet het aantal millimeters voorontsteking van een motor en wilt nu graag
ook weten, met hoeveel graden (krukasverdraaiing) dit overeen komt. U zet
daartoe een simpel tekeningetje op van het kruk-drijstangmechanisme, maar moet
daarbij behalve de zuigerslag (= 2 x de krukstraal) ook nog een andere maat
weten. Welke maat van welk onderdeel is dit?

9. Hoort in een tamme toermotor als regel een "warm" of een "koud" bougietje?

10. Stelt U bij werkzaamheden aan de ontsteking eerst de lichthoogte van de
onderbrekerpuntjes af en dan de juiste voorontsteking of omgekeerd?

11. Bij een motor met zweefarm gchtervering ligt bij solo-rijden het

scharnierpunt van de achtervork hoger dan de lijn, die het hart van het kleine
kettingwiel verbindt met het hart van het grote kettingwiel. Wat gebeurt er nu
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